Schilderchaos, Schlaglécher und Slalom

ADFC zeigt bei Fahrradtour durch Lingen Probleme auf

Julia Mausch

ingen will fahrrad-

freundlich sein

und investiert

Geld. Doch bei
Radrouten, die eigentlich
fertig sind, passt einiges
nicht. Das zeigt eine Tour
mit dem ADFC.

Es ist kurz vor 9 Uhr am
Montagmorgen: Helmut
Reimann steht mit seinem
Fahrrad vor dem Lingener
Rathaus. Er ist piinktlich und
hat nicht viel Zeit zu verlie-
ren. ,,Dann fahren wir mal
los*, sagt er. Er hat sich mit
seinem Kollegen Trees De-
beerst-Debevere und Axel
Haming vom Allgemeinen
Deutschen Fahrradclub -
kurz ADFC - eine Strecke
iiberlegt, die er am Montag
priasentieren  will:  vom
Marktplatz nach Damasch-
ke.

Die Damaschke-Strecke
ist eine der insgesamt elf
Hauptradrouten, die in Lin-
gen sternférmig von den ein-

zelnen Ortsteilen in der City

zusammenlaufen. 1,6 Millio-
nen Euro nimmt die Stadt
Lingen in die Hand, um in
den kommenden Jahren ein
Radroutennetz zu entwi-
ckeln.

Vor zwei Jahren wurde als
eine der ersten Routen die
Strecke zwischen Damasch-
ke und Lingen fertiggestellt
- doch das nur halbherzig,
sagt Reimann.

Uber die Elisabethstrafle
gelangt er in die Kiveling-
strafle und fahrt entlang des
Bio-Fachgeschifts. Linkssei-
tig tauchen Fahrradstéinder
auf, die umgangssprachlich
gerne als ,Felgenkiller be-
zeichnet werden.

Lediglich das Vorderrad
kann in den Sténder gescho-
ben werden, kippt es um
kann das runde Rad zum
Eckigen werden. Zwar sind
auf der gegeniiberliegenden
Seite Fahrradbiigel, wo nicht
nur das Rad, sondern auch
der Rahmen des Rads gesi-
chert werden kann, ,,aber die
sind oft zugeparkt“.

Das Ziel von Reimann ist
der Universititsplatz. Zwar
konnte Reimann ,,querfeld-
ein“ durch die Innenstadt
fahren, die fiir Fahrradfahrer
bis 10 Uhr morgens freigege-
ben ist, doch er will zeigen,
dass eine Umfahrung der In-
nenstadt gut mdoglich ist -
wire da nicht ein Problem.

Der Straflenbelag: Das
zeigt sich, als er in die Kirch-
strafle einbiegt, die aufgrund
der Pflastersteine einer Hu-
ckelpiste gleicht. Entspann-
tes Radfahren - Fehlanzeige.
Ein identisches Bild zeigt
sich am Universitétsplatz.

Weiter geht es {iber die
Castellstrafle auf die Bernd-
Rosemeyer-Strafle  entlang
des neuen NOZ-Quartiers.
Radfahrer diirfen hier seit
knapp vier Jahren auf der
Strafle fahren. Daran muss-
ten sich Autofahrer offenbar
zundchst gewohnen, sagt
Reimann.

Radfahrer seien angehupt
worden, wenn sie auf der
Strafle fuhren. Als Griinde
vermutetet der ADFC-Spre-
cher Unkenntnis und ,ver-
kehrserzieherische Absich-

Die Ludwigstrafie ist top in Schuss (oben) und eine Fahrradstrafie. Radler haben Vorrang, und die Straf3enverhiltnisse sind gut. Das

Schild, das darauf hinweist, dass die Fahrradstrafie endet, wird von einem Baum verdeckt (Mitte links). Inmitten des Fuf- und Radwe-
ges stehen Baume (Mitte). Baustellen und Autos. Die Fahrradstrafie Miihlenstiege erfreut nicht jeden Fahrradfahrer, sagt Helmut
Reimann vom ADFC (Mitte rechts). Die Kirchstrafie nahe dem Marktplatz ist eine Huckelpiste (unten links). Mit einem normalen Rad
mag’s gehen, mit einem Lastenrad wird’s schwierig, die Poller zu passieren (unten rechts).

ten“. Seit Straflen-Markie-
rungen auf das Recht der
Radler hinweisen, habe sich
das gelegt.

Er biegt in die Wilhelm-
strafle und dann in die Stra-
fle Miihlenstiege ein, eine
der Fahrradstraflen in Lin-
gen, auf die ein blaues Schild
mit dem entsprechenden
Schriftzug hinweist. Hier
diirfen Radler nicht nur auf
der Strafle fahren, sie haben
Vorrang und diirfen bei-
spielsweise nebeneinander
fahren.

Im Zickzack

Der Vorrang endet, sobald
ein dhnliches Schild wie am
Anfang der Strafle, jedoch
ohne Farbe und mit fiinf dia-
gonalen Streifen kommt.
Um das an der Miihlenstiege
zu finden, werden Augen wie
ein Luchs bendtigt - das
Schild befindet sich hinter
einem Baum. Zudem muss
aufgrund vieler parkender
Autos zickzack gefahren
werden.

Gefihrlich, denn die Ab-
zweigung des Willy-Brandt-
Rings neben der Briicke nahe
der Strafle Briimmers Wiese
muss iberquert werden, um

in die néchste Fahrradstrafie
- die Unterfithrung der
Bahngleise - zu gelangen.
Diese Unterfiihrung wird
von zahlreichen Schiilern
genutzt, die von der Innen-
stadt zur Gesamtschule, zu
den Berufsbildenden Schu-
len oder zum Gymnasium
Georgianum wollen. Bei der
Uberquerung  des Willy-
Brandt-Rings haben die Rad-
fahrer keine Vorfahrt. Er-
neut wird der Radfahrer aus-
gebremst, sagt Reimann.
Uniibersichtlich gestaltet
es sich wenige Meter weiter:
Es geht entlang der Heide-
kampstrafie. Dort befindet
sich die Gesamtschule Ems-
land, zur Schulzeit herrscht
hier viel Verkehr. Die Heide-
kampstrafle ist ebenfalls
eine Fahrradstrafe, doch der
Zustand der Strale ist
schlicht schlecht.
Schlaglocher sind auf der
Strafle, Autos parken links
und rechts. ,,Ein Parkverbot
zwischen 7.30 und 9 Uhr
wiirde die Situation ent-
schirfen, meint Reimann.
Plotzlich endet die Fahrrad-
strafie hinter der Sporthalle
der Schule. ,Warum das so
ist, kann uns keiner sagen,
sagt der ADFC-Sprecher.

Zudem geht von der Stra-
3e ein Weg ab, der mit einem
Schild auf einen verpflich-
tenden Fuf}- und Radweg
hinweist. Verwirrung: vor-
programmiert.

Die Radroute soll jedoch
offenbar nach der Gesamt-
schule in der Heidekamp-
strafle bis zur der Noldeke-
strafle iber die Kardinal-
von-Galen-Strafle Richtung
Beckstrafie fithren. Vor dem
Berufsbildungs- und Tech-
nologiezentrum Handwerk
(BTZ) stoppt Reimann.

Uberziihlige Poller

Direkt vor dem Gebédude ist
eine Uberquerungshilfe der
Beckstrafde fiir Radfahrer rot
markiert. ,Echt positiv,
sagt Reimann. Doch: ,,Noch
besser wire es, wenn nach
dem Ubergang nicht {iber-
zdhlige Poller den Weg ver-
sperren.“

Gerade fiir Menschen mit
Drei- oder Lastenriddern so-
wie Anhdngern ist es schwer
dort durchzukommen. Ist es
geschafft, erwartet Radfah-
rer ein ,richtig toller Rad-
weg“, sagt Reimann. Am
Bdumen entlang mit Blick
auf weite Felder geht es - ab-
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seits der befahrenen Strafle
- iiber eine ebene Asphalt-
schicht Richtung Damasch-
ke bis zum Schwarzen Weg.

Eskannals ,,Ruhe vor dem
Sturm“ bezeichnet werden:
Von einer richtig tollen Rou-
tenfithrung geht es zu einer
richtig schlechten. Gemeint
ist die Kreuzung von Hase-
liilnner Strafle und Schwar-
zer Weg. Um vom Schwar-
zen Weg Richtung Damasch-
ke entlang der Haseliinner
Strafle zu gelangen, sollen
Radfahrer die Kreuzung auf
der linken Seite iiberqueren,
um auf eine Verkehrsinsel zu
gelangen.

Dort angekommen, sollen
sie - wieder mithilfe der Am-
pel - die Hasellinner Straf3e
iiberqueren, um auf der an-
deren Seite in Fahrtrichtung
Damaschke radeln zu kon-
nen. Darauf weist der Rad-
routen-Hinweis hin. Doch,
in entgegengesetzter Fahrt-
richtung befindet sich auf
der linken Seite der Hase-
lilnner Strafle der Hinweis
auf einen verpflichtenden
Fufl- und Radweg.

Reimann findet das irre-
fithrend: ,,Es ist egal, ob links
oder rechts gefahren wird?
Und dann wundert man sich,

wenn Radfahrer beliebig fah-
ren?“

Er wolle gerne sehen, was
fiir ein Chaos in Lingen ent-
stehen wiirde, wenn bei
Autofahrern eine englische
Woche ausgerufen wiirde.

Die Kreuzung von Schil-
lerstrafle und Haseliinner
Strafle, wo Damaschke be-
ginnt, ist nicht weit entfernt
- und das nichste Problem
wartet. Von der Damasch-
kestrafie kommend, diirfen
Radfahrer die Kreuzung auf
der Strafle passieren, um auf
der gegentiberliegenden Sei-
te wieder an Burger King
entlang der Haseliinner
Strafle Richtung Lingen zu
fahren.

Gekennzeichnet ist das
nicht und unschliissige Rad-
fahrer fahren wieder auf das
Hochboard auf und benut-
zen die Fufigdngerampel, um
auf die andere Seite zu ge-
langen, dort die ndchste Am-
pel zu nutzen und so zu Bur-
ger King zu kommen. Das
miissen sie nicht, zudem
nimmt das deutlich mehr
Zeit in Anspruch.

Es geht zuriick nach Lin-
gen. Von der Haseliinner
Strafle wird in die Josefstra-
f3e Richtung Laxten eingebo-
gen, die zuletzt mehrfach
Gespréchsthema in Lingen
war. Inmitten des Fuf3- und
Radweges stehen zahlreiche
Béume. Das Wurzelwerk hat

den Weg zerstort.
Zwar diirfen Radfahrer
die Josefstrafle nutzen,

wenn viel Verkehr herrscht,
machen viele Radfahrer das
aber ungern. Reimann denkt
aber nicht nur an die Radler:
yFuflgdnger mit Rollator
oder Kinderwagen haben
echte Probleme.*

In den Augen des ADFC
gibt es drei Moglichkeiten,
das Problem zu entschérfen:
Tempo 30 auf der Josefstra-
e einflihren, Biume fillen
oder eine Parallelfithrung
einrichten. Als Vorschlag
hatten die Biirgernahen die
parallel zur Josefstrafle ver-
laufende Alte Josefstrafde ge-
nannt, die zu einer Fahrrad-
strafle umgewandelt werden
konnte.

Unweit der Josefstrafie ist
tiber die Lengericher Strafle
eine Fahrradstrafie zu errei-
chen, die Reimann als positi-
ves Beispiel bezeichnet: die
Ludwigstrafle. Die Vor-
fahrtsreglung wurde kom-
plett mit Blick auf Radler ge-
dndert. Sie haben Vorfahrt.
Die Fliche ist eben, es ist ein
entspanntes Fahren, und in
kiirzester Zeit ist der Cam-
pus Lingen und der Bahnhof
erreichbar.

Es ist der letzte Punkt der
Radtour. Der ADFC vertritt
die Meinung, dass Nachbes-
serungen notwendig sind,
um Fahrradfahrern mehr Si-
cherheit zu geben - und
mehr Menschen zum Rad-
fahren zu bewegen. Der
Bahnhof als Anreiseort muss
laut Reimann {iber verniinf-
tige Parkmoglichkeiten fiir
Fahrrider verfiigen. Der
yuniibersichtliche“ Contai-
ner, wo es immer wieder zu
SVandalismus“ kommt, hat
ausgedient, meint er. Andere
Stidte seien bei diesem The-
ma zeitgemifler aufgestellt.



